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DIREZIONE GENERALE PER LO SVILUPPO DEL TERRITORIO

OBIETTIVO STRATEGICO
Articolazione territoriale delle reti infrastrutturali

Si & proceduto ad effettuare un monitoraggio circa l'attuazione delle prescrizioni, dettate in
sede di conferenze di servizi indette per il rilascio del provvedimento autorizzatorio di
localizzazione, sono state predisposte schede informatiche per ’invio della richiesta dei

dati ai soggetti interessati.

OBIETTIVO STRATEGICO
Valorizzazione delle risorse umane e miglioramento della qualitad dei processi

attraverso l'incremento dell'attivita formativa e lo sviluppo delle innovazioni
tecnologiche

Al fine di controllare ’attivita istituzionale del Ministero si sono acquisiti i dati necessari
al Sistema di gestione (SIGEST) e al sistema di contabilita economica analitica per centri
di costo (SICONT). Inoltre, per un’ottimizzazione della comunicazione interna ed esterna
si & proceduto alla pubblicazione delle informazioni contestualmente all’emanazione dei
provvedimenti, con inserimenti effettuati in tempo reale. E’ stata, altresi, realizzata la
razionalizzazione delle procedure relative all’istruttoria dei ricorsi straordinari.

DIREZIONE GENERALE PER LA REGOLAZIONE

OBIETTIVO STRATEGICO
Regolamentazione nel settore delle opere pubbliche ai fini della garanzia di una

maggiore concorrenza e tutela dei consumatori

Si sono acquisiti i dati necessari per dare attuazione alle disposizioni del D.L.vo 12 aprile
2006 (Codice dei contratti )e del Regolamento attuativo del predetto Codice. Sono state
effettuata le attivitd di verifica dei requisiti delle imprese, nonché di monitoraggio e
perfezionamento della normativa sui lavori pubblici e le iniziative volte alla trasparenza e

concorrenza delle gare.

OBIETTIVO STRATEGICO
Sviluppo della legalita, trasparenza e sicurezza nei lavori pubblici

Sono state effettuate verifiche dei certificati lavori e delle fatture utilizzate per il
conseguimento delle attestazioni, nonché verifiche dei requisiti di ordine generale
utilizzati dalle imprese per I’ottenimento dell’attestazione di contraente generale.
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OBIETTIVO STRATEGICO
Valorizzazione delle risorse umane e miglioramento della qualitd dei processi

attraverso 1'incremento dell'attivita formativa e lo sviluppo delle innovazioni
tecnologiche

Al fine di controllare I’attivita istituzionale del Ministero si sono acquisiti i dati necessari
" al Sistema di gestione(SIGEST) e al sistema di contabilita economica analitica per centri
di costo (SICONT). Inoltre, per un’ottimizzazione della comunicazione interna ed esterna
si & proceduto alla pubblicazione delle informazioni contestualmente all’emanazione dei
provvedimenti, con inserimenti effettuati in tempo reale. Sono state, altresi, poste in essere
varie azioni per la formazione del personale sul tema dei contratti pubblici.

DIREZIONE GENERALE PER GLI AFFARI GENERALI E DEL PERSONALE
OBIETTIVO STRATEGICO

Riorganizzazione dell’amministrazione in relazione al mutato quadro delle
competenze e della struttura

Sono state avviate le procedure per la contrattualizzazione dei dirigenti di II fascia in
seguito al processo di riorganizzazione dell'Amministrazione e I’approvazione formale
della nuova pianta e dotazione organica della struttura ministeriale a seguito
dell'emanazione del D.P.R. organizzativo del 19 novembre 2007, n. 254.

" OBIETTIVO STRATEGICO
Valorizzazione delle risorse umane e miglioramento della qualita dei processi

attraverso l'incremento dell'attivita formativa e lo sviluppo delle innovazioni
tecnologiche

Al fine di controllare 1’attivita istituzionale del Ministero si sono acquisiti i dati necessari
al Sistema di gestione (SIGEST) e al sistema di contabilita economica analitica per centri
di costo (SICONT). Inoltre, per un’ottimizzazione della comunicazione interna ed esterna
si & proceduto alla pubblicazione delle informazioni contestualmente all’emanazione dei
provvedimenti, con inserimenti effettuati in tempo reale. Sono state, altresi, poste in essere
varie azioni per la formazione del personale e sono stati conclusi gli adempimenti di
competenza per ’apertura di un micronido interno all’Amministrazione.

DIREZIONE GENERALE PER LE POLITICHE ABITATIVE
OBIETTIVO STRATEGICO

Aggiornamento del quadro di interventi e delle esigenze relative alle residue
competenze in materia di terremoti
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SEZIONE 1

1.1. Il guadre generale di riferimento ¢ le priori‘:‘a politiche

1.1.A. 11 Piano generale della mobilita.

Questo Ministero, fin dal momenio della sua costituzione, nel maggio 2006, come
dicastero autonomo ha avvertito l’esigenza di ricondurre la politica dei trasporti al
entro dell’azione del Governo, invertendo la tendenza a concentrare ’attenzione sulla

realizzazione di opere infrastrutturali al di fuori di un predefinito scenario

programmatico e del relativo quadro di concertazione istituzionaie. Questo, anche in

considerazione del fatto che sia il Piano generale dei trasporti e della logistica del 2001

sia il Piano della Logistica approvato nel 2006 richiedevano una profonda rivisitazione

per almeno tre ordini di motivi: '

a) le profonde modificazioni che stanno interessando negli anni pill recenii la
mobilita a livello internazionale, che occorre interpretare e applicare alle
dinamiche nazionali;

b) il progressivo aggravarsi del problema del trasporto pubblico locale, che
riguarda milioni di pendolari, i quali sopportano costi notevoli ed elevati e
irregolari tempi di percorrenza;

c) la nuova semsibilita che nel Paese si sta sviluppando nei confronti della
questione trasporti, alla quale & necessario far corrispondere un salto di qualita
nei processi decisionali propri della politica nazionale.

Per ci0o che concerne il primo punto, & ormai generalmente assodato che la mobilita
rappresenta sempre pitt una delle funziomi vitali della societd contemporanea e deve,
dunque, diventare il fulcro centrale dei programmi che riguardano i trasporti, mnel
rispetto del diritio che la nostra Costituzione pone in capo al citiadino e del diritto
sancito dalla Comunita Europea per la libera circolazione di persone € cose all’interno
dello spazio comunitario.
Di qui I’esigenza di un Piano generale della mob1hta affinché i piani, i progetti, i
provvedimenti fmanzmnkluel 1 normativi da predisporsi e attuarsi per il sistema dei
trasporti siano adottati in modo tale che il sistema stesso sia in grado, con i suoi vari
modi, _d\lﬂspondure alla. domanda di mobilita che si vuole garantire al Paese..

i s e e

Connesso al concetto di mobiiitd & quello di mtegrazione, di cui si avverte ugualmente
I'esigenza, al fine di porre rimedio alla sostanziale discontinuitd in atto tra i modi di
trasporto_aereo, via mare ¢ terrestre (su ferro e su strada), nonché di assicurare la
posmblhta di scamblo fra una modalita e I’altra e di trasferire verso la ferrovia pilt quote
\395,51_9_111 di trasporto su strada, soprattutto delle merci, che ancora oggi assorbe circa
I’80% dell'intero sistema di trasporto.

I’esigenza di integrazione dei sistemi di trasporto riguarda, altresi, le linee di grande
percorrenza e il trasporio locale: si tratta, 2 ben vedere, di due aspetti connessi tra loro,
in quanto non pud pensarsi alla risoluziome del problema dei pendolari — che
quotidianamente percorrono, con g.Tavissimﬂ difficolta, distanze modeste -

disgiuntamente da quello di assicurare rapide ¢ veioci percorrenze nella lunga distanza
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1.1.B La sicurezza nei trasporti.
1.1.B La riforma del cod1c= della str aaa

Co*ne ¢ noto, T’ ultima riforma organica delle disposizioni in maieria di ClTC01aZLODC
stradaje risale al decreto legislative n. 285 del 30 aprile 1992, entrato in vigors il 1
gennaio cdell’anno successivo e successivamente sottoposto a non poche modifiche ed
integraziomi.
L’articolo 1, comma 3, nella versione modificata dal decreto legislativo n. 9/2002,
prevede la redazione del Piano nazionale della sicurezza stradale da parie di questo
Ministero, con verifica dei risultati demandata alla relazione annuale al Parlamento. La
sicurezza siradale, dunque, assurge a principio informatore di tufta la struttura del
codice.
Peraltro, nonostante le molteplici modifiche cui si ¢ fatto cenno, il codice non & riuscito
"a staré al passo con il rapido mutamento del contesto socio-economico del Paese e con
le innumerevoli direttive Comunitarie che disciplinano la materia e che si somo poste
obiettivi ambiziosi in materia di sicurezza stradale.

. Pertanto, con un disegno di legge sulla sicurezza. stradale, di iniziativa governaiiva,
attualmente all’esame del Parlamento, ¢ stata proposta una riforma complessiva, le cui
linee guida prevedono 1’elaborazione di un testo di non oltre 60-70 articoli, che contiene
tutti 1 principi di carattere generale, la disciplina delle norme di comportamento € il
sistema sanzionatorio e demanda a norme regolamentari subordinate la disciplina di
numerosi procedimenti amministrativi, tra i quali, ad esempio, quelli riferibili ai
contenuti pitt tecmici, attualmente irrigiditi in un contesto normativo pesamte e poco
elastico. ' _
Inoltre, al fine di porre un freno, in via immediata, al fenomeno della mortalita sulle
strade, senza aspettare i tempi necessari all’approvazione del suddetto disegno di legge,
g szato emanato i GCC"ELO lewe agosto ”007 n.117, -contepente ° DlSDOSlZlOnl Lu;unu

wcnrcolazmne convertito, con moamcazmm “nella legge 2 O'toore ”007 . 160

Detto provvedimento di legge coniiene, in definitiva, un’estrapolazione dei contenuti
ritenuti pid urgenti e importanti tra quelli previsti nel suddetto d.d.l. e riguarda
principalmente i seguenti settori:
o inasprimento delle sanzioni per i reati pitt gravi e per i comportamenti a maggior
rischio;
guida senza patente;
limitazioni alla guida per i neopatentati;
trasporto di bambini sui motoveicoli;
limiti di velocita; '
uso del telefono celiulare durante la guida;
guida in stato di ebbrezza alcolica;
guida sotto 1'fietto di sostanze stupefacenti,
educazione stradale e cultura della sicurezza.

OO0 00O 00 O0O0
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1.1, R2.1P 1 ano ‘nazionale della sicurezza stradale.

51iin cidenu stradali in Italia, nel 2006, hanno determinato guasi 6.000 morti e quasi
333.000 ferit, con un costo sociale di circa 30 miliardi di suro. Dalle statistiche, risulta
che essi causano il maggior numero di mori traumatiche e, in assoluto, il maggior
numero di morti per i cittadini sotto i 40 anni di eid. A titolo esemplificativo, basti
pensare che il oumero di morti per incidenti sradali risulta quasi sei volte pitt elevato
del numero complessivo dei morti sul lavoro, dieci velte pit ampio del numero delle
vitt;me per omicidi, oltre cento volte pid elevato della somma deile vittime di tutti ghi
cidenti aerei, ferroviari ¢ marittimi.

a =

))

1 prmc1pale strumento di pianificazione adottato in Italia, fin dai primi anni del 2000, al
fine di ridurre il numero di incidenti, decessi e feriti sulle strade, ¢ il Piano nazionaie
della sicurezza stradale, istituito dall’articolo 32 della legge n. 144/1999, che si fonda su
cinque criteri di base:
a) concentrare gli interventi per i miglioramento della sicurezza stradale sulle
situazioni di massimo rischio;
b) estendere il campo di applicazione degli interventi per la sicurezza stradale,
promovendo misure di tipo innovativo;
c¢) favorire un pitl stretto coordinamento tra i diversi livelli e settori délia pubblica
amministrazione competenti in materia di sicurezza stradale;
d) creare una rete di stmutture tecniche, tra loro interconnesse e coordinate, coerenti
con la natura e I’ampiezza degli obiettivi da raggiungere;
€) promuovere un maggior coinvolgimento del settore privaio nel campo del
miglioramento- della sicurezza stradale attraverso accordi di partenariato tra
soggetti pubblici e soggetti privati.
Avviato nel 2003, il P.N.S.S. ha finora trovato attuazione attraverso due programmi,
grazie ai gquali sono stati aitivati 1.089 interventi per migliorare la sicurezza siradale,
con una spesa complessiva attesa di 746 milioni di euro, dei quali 336 a carico del Piano
stesso. Circa il 20% delle province e dei comuni maggiori, grazie alle risorse rese
disponibili dal Piano, si & dotato di strumenti e di strutture per rafforzare la propria
capacita di gestione della sicurezza stradale, con risultati che in taluni casi sono andati
oltre le aspettative.

Nel 2007, in relazione a quanto indicato nell’“Atto di indirizzo per il governo della
sicurezza stradale”, approvato nell’aprile del 2007, ¢ stata concertata I’elaborazione del
terzo programma dl attuazione “con.le regioni e E 1appresentanu di. UPI e ANCL 3

mdlvmuando meccamsrm prvrmah e di allocazmne .delle- risorse -pilt se'nphcl e
procedure pii sn\.ll\,, al fine d cv ndu“e 1 temp1 di attuazxonu e rmcrhorare lefﬁcacm
complesswa del programma. ‘

1.1.B.3. La sicurezza del trasporto ferroviario.. - -

In Lalem si & avveriita soprarmtto I"esigenza di prevedere incentivi ai gestori delle
infrastrutture, finalizzati specificamente ai sistemi di sicurezza per tale tipologia di
trasporto, sia mei comnirontfi di RFI, ai sensi dell’articolo 14 del decreto legislativo 8
luglio 2003, n. 188, sia degli altri gestori {ferrovie concesse, ecc.).
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1.1.8.4, 1a sicurezza aerza.
\-\ a : 3 113 .
Particolariitente-importante nella tutela della sicurezza aerea 2 il ruoio dell’ENAC, in

materia di sofery — intesa come prevenzione (riduzione) deoii infortuni legati aila
mobilitd del cittadino e della merce, con la conseguente riduzicne dei relativi cosii
sociali — e di securiry, intesa come protezione da atii criminali.

Pertanto, si & ritenuto di sicura importanza provvedere al corretto momnitoraggio
dell’atiivita di quell’ente, che come & noto, & sottoposto alla vigilanza di questo
Ministero, soprattutto per cid che concerne la realizzazione degli obiettivi di sicurezza e
con riferimento, in tale ambito, tra I'altro, all’attuazione dei programmi europei, ailo
sviluppo di una appesita banca dati, a interventi correttivi per il miglioramenio della
sicurezza stessa, nonché all’introduzione di misure di accertamento tecnico preventivo. -

1.1.B.5. La sicurezza in mare.

In tale campo, sono stati considerati preminenti i compiti connessi all’esigenza di
security & di soccorso in mare, che recentemente si sono accresciuti nel numero e per
importanza, a causa anche della particolare recrudescenza degli sbarchi sulle coste
dell’Italia meridionale, che hanno richiesto un significativo incremento delle operazioni
di pattugliamento.

1.1.C. Il miglioramento deila qualita dei servizi ai cittadini.
1.1.C.1. 11 trasporto pubblico locale.

Per le considerazioni gia espresse in tema di mobilitd, & apparso necessario a questo
Ministero realizzare un miglioramento qualitativo dei servizi di TPL, con specifico
riferimento al trasporto dei pendolari. Pertanto, la legge finanziaria 2007 ha previsto un
appostto o fondo per gli investimenti destinati all’acquisto di veicoli e materiale rotabile,
ai_iini_di.una.migliors.correlazione tra lo- Qvﬂumgo economico, 1 assetto. territoriale &
I’organizzazione dei trasporti e per favorire il aequmbr*o modale degli spostamenti

quoudxain in favore del trasporto pubblico locale.

"La stessa legge finanziaria ha demandato a questa Amministrazione il commto di
valutare le esigenze pitu valide e urgenti in tema di trasporto, ai fini della
predisposizione di un piano di riparto dei.fondi autorizzati dalla legge stessa e destinati
al Ebmpletamento decrh interventi di cui all’articolo 9 della legge 26 febbraio 1992, n.
211 (interventi per il trasporto rapido di massa). ’

1.1.C.2. L'intervento prbhco in materia di collegamenti marittimi.

4
+

In tale re questo Ministero ha avvertito la necessita di favorire, anche atiraverso la

supula di convenzioni, il completamento del processo di liberalizzazione del cabotaggio

B

_di pnvanzzazmne delle soc1eta esercenu i servm d1 collecramemo i

materia.

1.1.C.3. Lo sviluppo dell’intermodalita.

In tale ambito, sono state ritenute prioritarie le esigenze di potenziamento dei
collegamenti mariitimi per il trasporto di merci sulle lunghe distanze ¢ la politica di
sviluppo e rilancio dei porti, con I'obiettivo di ridurre le conseguenze, anche ambientali,
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dell’attuale squilibrio fra il trasporto di merci su strada e le altre modalita a pit basso
impatto ecolocrico tra cui, principalmente, quelia maritiima.

Quanto sopra ha riguardato, in particolare, la prosecuzione delle seguenti misure per
. r 1:1(:\.m1w210n'a de 1 trasporto combinato, di cui all’articolo 33 della legge 1° agosto
12002, n. 166, al fine di sviluppare 1’intermodalita:

3 a) incentivi r,e* Te imprese che si impegnano ad effettuare, sul territorio nazionale,

.+ treni completi di trasporto combinato o di merci pericolose (comma 3

‘a \  dell’articolo 38 citato);

5 b) contributi per i beni di investimento finalizzati al trasporto di merci per ferrovia
(derivanti dall’istituzione del fondo di cui al comma 6 del medesimo articolo

\ 38/,

£ c) contributi alle imprese ferroviarie che aottoscmono accordi di programma per il

4 trasporto combinato (comma 7).

Inoltre, ai fini dello sviluppo dell’intermodalita, & rilevante la definizione dei criteri e
delle caratteristiche per I’individuazione degli hub di interesse nazionale.

Infine, sempre in materia portuale, & stata ravvisata I’esigenza di dare attuazione alle
disposizioni deil’articolo 1, comma 983, della legge finanziaria 2007, con il quale &
stato istituito il fondo finalizzato a garantire [’autonomia finanziaria delle Autorita
portuaii.

1.1.D. Il trasporto di merci su strada. -

La riforma del settore, avviata nel 2005, consente di allineare il mercato del trasporto di
merci alla normativa europea in materia di libertd della concorrenza. A tale scopo, si
trattava di dare attuazione all’articolo 1, comma 108, della legge finanziaria 2006, che
ha istituito 1’apposito fondo per misure di accompagnamento della riforma di tale
settore, le cui disposizioni hanno la finalitd di sostemere le piccole e piccolissime
imprese — che costituiscono la stragrande maggioranza — le quali, in un mercato di libera
contrattazione del prezzo, rischiano altrimenti la scomparsa.

1.1.E. Le priorita politiche

All’interno del contesto come sopra delineato, questo Ministero ha emanato ’atto di
indirizzo del 18 ottobre 2006, nonché I’analogo provvedimento del 26 aprile 2007 — al
fine di armonizzarne i contenuti con la direttiva del Presidente del Consiglio dei
Ministri del 12 marzo 2007, concernente “Attuazione, monitoraggio ¢ valutazione del
programma di Governo - Linee guida del Comitato tecnico-scientifico per il controllo
strategico nelle Amministrazioni dello Stato” — con i quali sono state individuate le
seguenti priorita politiche:

1) PIANO GENERALE DELLA MOBILITA;

2) SISTEMA INTEGRATO DEI TRASPORTI - DIRITTO ALLA MOBILITA

3) SICUREZZA DEI TRASPORTI,

4) AMMODERNAMENTO DEL MINISTERO.
In particolare, per quanto concerne la priorita politica “Piano generaledeila mobilita”, st
& trattato di individuare le lines guida propedeutiche alla successiva definizione del
Piano medesimo, per il perseguimento delle finalita che ‘sono state illustrate nei
precedenti puati.
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Relativamente alia prioritd politica “Sistema integrato dei trasporti — Diritto alla
mobilita”, ad =ssa ineriscono gli interventi per il potenziamento del trasporto pubblico
locaie e per ’integrazione ira i modi di wasporto e ['intermodalita, nonché gli interventii
per il riasseiio dell’autotrasporto delle merci.

Alla pricrita politica “Sicurezza nei trasporti” si riferiscono gli obiettivi previsti ai fini
del miglioramento dei liveili di sicurezza nelle varie modalita di trasporto, sia sctto
I’aspetto dell’esercizio vero e proprio, che sotto il profilo del conmtrollo dei mezzi
trasporto e delle relative infrastrutture, sia in termini di safefy e security che di
salvaguardia della vita umana in mare, nonché di vigilanza delle coste. -

Infine, con riguardo alla priorita politica “Ammodernamento del Ministero™, sono stati
previsti interventi volti alla semplificazione delle procedure amministrative.

Alle prioritd politiche sono stati correlati gli obiettivi strategici da assegnarsi al singoli
Centri di responsabilitd amministrativa al fine di realizzare gli obiettivi di Governo,
ovvero per determinare, per talune delle attivita istituzionali di questa Amministrazione,
obiettivi di miglioramento, rispetto alle attuali performances.

Si fa, inoltre, presente che, nell’assegnare i predetti obiettivi strategici, si & provveduto
ad individuare, afttraverso le correlate linee di attivitd del controllo di gestione, il
collegamento tra gli obiettivi stessi e ie missioni istituzionali del Ministero. Per ciascun
obiettivo, sono state indicate le linee di attivita, dei prodotti e degli indicatori, recepiti
dal sistema di controllo di gestione, in conformita, tra l’altro, alle disposizioni
dell’articolo 3 del decreto legislativo 30 Iuglio 1999, n. 286, ai cui sensi la valutazione
delie prestazioni e delle competenze organizzative dei dirigenti deve temere
particolarmente conto dei risultati dell'attivita amrministrativa e della gestione.

Si fornisce, di seguito, un quadro sinottico dei suddetti obiettivi strategici,
riconducendosi gli stessi nell’ambito delle priorita politiche di cui sopra, nonché delle
missioni e dei programmi in cui & attualmente articolato il nuovo bilancio dello Stato,
del quale si & ipotizzata |’applicazione a decorrere dall’esercizio finanziario 2007.
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1.2. Le Missioni ¢ i programmi dello state di previsione deil’amministrazione.

porti e suile coste

MISSIONE PROGRAMIMLA PRIORITA’ OBIETTIVO
POLITICA STRATEGICO
7. Ordine | 7.7, Ovdine, | Priorita politica n. 3. | Obietivo strategico 3.1.:
pubddlico e si- | sicurezza e comtrol- | Sicurezza dei masporti * Miglioramento della si-
Hirerz ic, =nei mari, naei curezza nelle varie moda-

lita di irasporto

Obieitivo strategico 3.2.:

*  Miglioramento della

sicurezza nelle infrastrut-
ture (securiry)

-Obiettivo strategico 3.3.:

*  Miglioramento  del
livello di efficienza delle
misure organizzative fi-
nalizzate al controllo e
alla vigilanza delle coste

Obiettivo strategico 3.4.:
* Miglicramento del li-
vello organizzativo e stru-
mentale deil’attivita fina-
lizzata alla salvaguardia
della vita umana in mare

13. Diritto alla
mobiiiia

13.1 Gestione deila
sicurszza e della
mobilita stradale

13.2. Logistica e
intermodalita  del
irasporto

13.3.
tuali

Sistemi por-

Priorita politica n. 2.

Sistema  integrato  dei
trasporti — Diritto alla
mobilita

Priorita politican. 3:
Sicurezza nei frasporti

Priorita politica n. 2:

Sistema  integrato  dei
frasporti — Diritio alla
mobilita

Priorita politica n. 2:
Sistema  integrato  dei
trasporti — Diriito alla
mobilita

Obiettivo strategico 2.1.:
* Miglioramento dei ser-
vizi per la mobilitd dei
cittadini

Obiettivo strategico 3.5.:
* Miglioramento dei li-
velli di sicurezza nelle
varie modalita di tra-
sporto terrestre

Obiettivo strategico 2.2.:
* Riequilibrio modale
nell’ambito deila politica
dei trasporti

Obieitivo strategico 2.3.:
* Verifica del rispetto
delle condizioni previste
dai provvedimenti di con-
cessione nei porti sede di
Aurorita portuale di aree
demaniali ¢ banchine
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Sviluppo 2 sicurezza
della navigazione ¢
iel trasporto marit-
timo

Py

Priorita polirica n. Z:

Sistema  integiato  dei
wasporti — Dirifio alla
mobilita

Priorita politican. 3:
Sicurezza nei frasporti

Obiettivo strategico 2.4.
*Misure di sostegno al ri-
lancio del irasporio marit-
timo ¢ aere

Obiettivo strategico 2.5
*  Ottimizzazione delle
risorse pubbliche impie-
gate per assicurare la con-
tinuitd territoriale, al fine
di rispondere al meglio
alle esigenze di mobilitd
del cittadino-utente

Obiettivo strategico 3.6.:
* Miglioramento della si-
curezza nel trasporio ma-
rittimo e aereo

¢ompetenza

32. Servizi i-|32.1 Indirizzo pe- | Priorita politica n. 1. | Obietiivo strategico 1.1.:
stituzionali e | litico Piano  gemerale della | * Individuazione delle
generali delle mobilita linee guida e definizione
aryninisire- del Piano generale della
zioni pubbii- mobilitd
che
32.3 Servizi e affari | Priorita politica n. 4. | Obiettivo strategico 4.1.:
generali per le am- | Ammodernamenio del | * Semplificazione e ra-
ministrazioni di | Ministero zionalizzazione delle pro-

cedure amministrative
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1.3. La siruttura organizzativa dell’amministrazione e le risorse amane

Come 2 noto, con il decreto legge 18 maggio 2006, a. 181, rscamte: “Disposizicni
urgenti in materia di riordino delle attribuzioni della Presidenza del Consiglio dei
Ministri e dei Ministeri”, convertito, con modificazioni, nella legge 17 luglio 2006, n.
233, & stato, tra 1’altro, soppresso il Ministero delle infrastrutture e di trasporti & sono
stati istituiti i due nuovi autonomi Dicasteri. Con il successivo D.Z.C.M. del 5 luglio
2006, con il quale sono state dettate disposizioni in materia di organizzazione dei due
Ministeri appena istituiti, € stato previsto, ira 1’altro, che il personaie resta in servizio
presso le rispettive strutture, conservando lo stato gluridico ed economico in godimento.
Nel contempo, il successivo articolo 1, comma 404, della legge 27 dicembre 2006, n.
296 (legge finanziaria 2007), ha previsto che, al fine di razionalizzare e ottimizzare
l'organizzazione delle spese e dei costi di funzionamento dei Ministeri, con regolamenti
da emanarsi ai sensi dell'articolo 17, comma 4-bis, della legge 23 agosto 1988, n. 400, si
provvede aila riorganizzazione degli uffici di livello dirigenziaie generale e non
generale, procedendosi alla riduzione in misura non inferiore al 10 per cento di quelli di
livello dirigenziale generale e al 5 per cento di quelli di livello dirigenziale non
generale, nonché all’eliminazione delle duplicazicni organizzative esistenti.

In conformita a tale disposizione di legge, ¢ stato emanato il decreto del Presidente della
-Repubblica § dicembre 2007, n. 271, concernente il regolamento di riorganizzazione del
Ministero dei trasporti, con il quale somo state individuate le siruiture di livello
dirigenziale generale. o
Inoltre; si fa presente che £ in corso di perfezionamento uno schema di D.P.R.
concernente il regolamento di organizzazione degli uffici di direita collaborazione del
Ministro dei trasporti. :

ertanto, allo stato attuale, la strattura organizzativa di questa Amminisirazione
corrisponde al quella che si rappresenta qui di seguito in forma grafica.
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Pugital

Inoltre, si ricorda che il Comando generale del Corpo delle capitanerie di porto dipende
dal Ministro dei trasporti nell’esercizio dei compiti indicati all’articolo 7 del gia citato
D.P.R.n. 271. v

Per quanto concerne le risorse umane di questa amministrazione, se ne fornisce, qui di
seguito, un quadro sinottico, coincidente con la tabella annessa al ripetuto decreto n.
271.





